
 
  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

JARA（北岛宗尚社长，东京都中央区）

最近公布了「GPS（green point system）」

统计汽车再利用零部件的二氧化碳(CO2)削减

量, 自2015年4月运行开始，与Super Line和

ATRS(阿特拉斯)这两个系统合计的削减量为4

万8325吨。 

  GPS的削减数值化由早稻田大学环境综合研

究中心和再利用零部件相关联团体构成的绿

色机分俱乐部共同研究开发。通过把使用再

利用零部件对环境所做出的贡献数值化，以

宣传使用再利用零部件的普通用户、保险公

司、维修经营者等对环境所做的贡献。 

  JARA从去年开始引进GPS。不同系统所算出

的数字不同，Super Line是3万6199吨，阿特

拉斯是1万2126吨。该公司导入CO2削减工具

等，强化宣传使用再利用零部件的优点，以

扩大再利用零部件销售额。 

 加盟日本汽车再利用零部件协会（清水信

夫会长）的再利用零部件团体通过使用GPS，

把GPS数值记载到再利用零部件的付款通知单

上以告知客户。现在，澳洲的拆卸经营者和

早稻田环境研究所（东京都新宿区）达成协

议，同意引进GPS系统，希望可以以此为契机

向海外发展。每日新闻3月21日  

 

 

 

 

 

 

 

经济产业・环境省  

制定二手气囊回收制度 

    国家正在讨论制定关于二手安全气囊的

流通法则。由于拆卸企业的不正当处理事件

不断发生，即使合乎法规，二手零部件的质

量也不能保证，事关人命。另外，匿名在网

上买卖零部件的现象普便发生，不正当的拆

卸零部件

现 象 多

发，不 正

规 流 通

品 , 有 的

安全隐患

有安全气

囊用气体发生器由于潮湿而导致的安全气囊

异常展开。通过TAKATA的例子大家也可以看

出，1台装载10个安全气囊也并不少见，当然

需要国家出台相应对策加以约束，业界自身

的努力也很重要。 

汽车回收再利用法寻求对废车安全气囊

零部件的回收和处理。但是，限制理由是因

为气体发生器上有害物质被使用，破碎时，

有爆炸的危险，从废车以外取出的安全气囊

零部件也不符合回收再

利用法。 

    汽车制造厂和业界

回收二手安全气囊零部

件却不能保证其质量。

安全气囊主体和冲击传

感器，控制模块以及螺

旋电缆等受到冲击时有

必需要更换的零部件，

所以不能进行工作试

验。 

另一方面，在网上二手

零部件被公开叫卖「液

体用安全气囊9件套(10

万日元)」「奥德赛用副

驾驶座的安全气囊(3千日元)」等。但「因为

是二手零部件不接受索赔·退货」等条款公

然写在网上。这样的网上买卖，由于不确定

其是从报废车取下的还是二手车取出的零部

件，很多都是个人交易，很难确定具体是哪

家企业。必须在有法律规范的基础上，网站

营运企业「规定好卖家和买主间的责任」，

这样的法律盲点和匿名性成为了二手零部件

不正当流通的温床。 

  并不是国家要放任零部件的不正当流

通。环境省2008年实施的有关报废车的安全

气囊类实际流通状况调查通知，指导了一部

分违反再利用回法的企业。2010年和经济产

业省联名向自治团体发出对网上拍卖流通进

 致力于构筑 

 贡献社会 

 服务大众的公司 

JARA 2015年CO2 GPS统计 

削减量达4万8325吨 

区分 SPL利用会员 ATRS利用会员※１ 合计 

再利用零部件 36,199t 12,126t 48,325t 

杉树※２ 2,585,642.8本 866,142.8本 3,451,785.6本 

※1   2015年4月运用开始  ※2  1棵树对CO2的吸收量=14Kg  



山形县设计师-高桥先生   

利用安全带和安全气囊

材料和汽车再利用工厂

合作设计再利用包 

   和汽车再利用工厂合作致力于把「畅销

的再利用包」商品化的青年设计师-高桥先

生。居住在山形市的高桥先生和山形县汽车

销售店再利用中心（远藤荣次郎社长）合

作,从去年开始专心致力于再利用包的产品

化，新产品的销售把安全带和安全气囊作为

素材，发表了新的产品。「制作出了非常好

的包」有关人员表达了对产品的自信。制作

完成的再利用包，希望能促进地域经济的多

样化。 

    高桥先生和该公司的合作要追溯到去年

8月。开发畅销再利用包的该公司以与山形

县工艺中心的会谈为契机。作为自由设计师

把制作沙发后的碎料作为素材制作再利用包

的企划销售高桥先生，深知把废弃素材商品

化的艰难，因此被任命为该项目的设计师。 

   据说高桥先生原本作为一线的工业设计

师在大阪事务所，主要负责白色家电和高尔

夫俱乐部的设计工作。此后，回到山形市，

转职到家具工厂工作。在那里看到在沙发等

制造过程中所产生的大量剩余材料，「很可

惜。难道不能用来做点什么吗?」从那以后

开始自己钻研，「用废弃材料制作包，并开

始品牌化销售的商业模式」。 

    大家可能不太知道，山形有很多技术出

色的缝制工厂。最近承接了国内「吉田制包

公司」的制造工厂。但是，近几年败给中国

价格竞争的情况增加，公司职员的工资水平

很低。 

    高桥先生指出「山形的制造业在转包体

质上,往往陷入到海外价格竞争的漩涡中。

在这样的环境下，开发品牌和有商品力的产

品意义重大。在县内的缝制工厂如果能大量

生产，就可以发展地域经济的多元化并扩大

就业」。 

    由 于 这 个 缘 故，重 新 企 划 启 动 了

「respec」品 牌。该 品 牌 名 称 取 自

「Respect(尊敬)」，「Re-Speciality（新

的特别的东西），「Re-Specification(重

新具体化)」的开头部分。表达了对自然地

尊敬，传达了赋予废弃物以新生命的信息，

品牌标志设计成了象征山形市的山脉风景图

案。 

现在，在山形县内制包的缝制工厂很

少。和该公司签约的工厂只有2家。高桥先

生「希望将来的各市镇村最少设置1家签约

工厂」。 

CO2削减数值（SPL系统） 

截止到2016年3月，据统计通过使用

再利用零部件减少CO2排放量为 

3,593t 
※一般情况下，修理包括中・大型

汽车时，使用新部件修理时CO2的

排出量和使用回收再利用零部件修

理是的CO2的排出量的差就是CO2

的削减数值。 

 

一般社团法人汽车回收再利用零部

件协议会和早稻田大学环境综合研

究中心基于对LCA（Life・Cycle・

Assessment）的想法共同开发了

「Green Point System」。 

-接第一页- 

行纠正的通知。但是，由于从业企业众多，

也有很多还在进行违法操作的企业。 

两省今后，把特定交易法等的适用对策

纳入视野，安全气囊的不正当流通问题将迎

来新的局面。 

每日汽车新闻4月25日 

 

站在岔路口的 

再利用零部件业 
 
 

 ◆新的不安因素 

。 

   汽车再利用零部件业界所处环境趋向混沌

状态。报废车的台数减少和物流费高涨之

外，加之资源市场环境恶化和报废小型汽车

的入库增加等新的令人不安的因素。独立通

过网络进行零部件销售和通过物流公司进行

零部件运输的新型贸易模式迎来了转机。 

  

   「这变成了生死存亡的战斗」。2月末，

大型汽车再利用团体在东京都千代田区内召

开了学习会。某资源调查公司首脑指出，预

计今后钢材市场会更加低迷，会议室气氛低

沉。 

   对汽车再利用经营者来说废料资源的出

口，是与再利用零部件销售并列的最大收益

来源。只是，由于中国生产过剩，多余的钢

材流入亚洲各国。去年1月1吨约2万6千日元

前后的铁废料行情，现在在1万5千日元左右

徘徊,「再加上人工费和各工序的话,连成本

都不够」（再利用零部件流通干部）。 

    另一方面，再利用零部件销售也随着新

车销售低迷而下降，成为原材料车的报废车

减少，再加上被称为零部件价格生命线的物

流费高涨。「如果这样下去会关系到经营者

生死存亡」（NGP日本汽车再利用事业合作社

的佐藤幸雄理事长）指出了业界的严峻形

势。 

    再利用零部件处理从报废汽车回收法指

定的氟利昂类和安全气囊类的处理，到拆卸

经营者的拆卸技术和车辆状态等进行拆卸生

产。与新品相比价格便宜，自费修理时在想

控制费用的普通用户和维修经营者有一定的

需求。 

到现在为止再利用零部件集团一直强调

的是价格优势，引进各自独自的再利用零部

件销售系统。零部件通过原有的运输公司运

送，建立流通网落。然而由于运输业界的人

材不足引起的运输费用成本增加，报废车减

少引起的商品资源不足也成了常态化。对希

望活用再利用零部件的维修业界来说也有人

指出「零部件的"利用率"低」（BS首脑会议

事业合作社）。 

◆小型车正式入库 

  另外，这几年报废的小型汽车开始正式入

库。据汽车再利用促进中心统计拆卸报废车

台数上小型汽车所占比率达到4成。小型汽车

与普通车相比资源量少，再利用零部件的单

价较低所以常常被敬而远之。 

    各种不安因素堆积起来，各公司开始寻

找解决办法。解除经营合并的JARA（北岛宗

尚社长，东京都中央区）和Big Wave公司

（爱知县海部市）已经开始摸索超过业界联

合的方式。NGP协同小组新设立的「海外项

目」小组成立，第一次正式开展海外事业。

JAPRA（土居英幸社长，东京都港区）也扩大

着与其他网络系统公司的合作。 

  根据经济产业省发布的日本国内再利用零

部件市场最新数据显示，2012年与前一年相

比增加了4.8%约2380亿日元。从08年开始增

加约2成（420亿日元增加）,但是10～12年由

于上升幅度缩小，处于停滞不前的状态。面

向扩大事业规模，需要打破原有事业界限,业

界内外需要合纵连横。 

每日新闻3月30日 





 


