
 
  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

    高田公司于4日宣布，同意配合美国高速

公路安全协会（NHTSA）一起解决目前关于安

全气囊的召回问题。美国政府已经罚款高

田7000万美元（约合85亿日元），最终

数额或可增加至1亿3千万美金（约合

约157亿8千万日元）。希望通过此次NHTSA

的招回决定，能更好的解决本次召回问题。

另一方面，召回的费用和诉讼问题等需要解

决的课题堆积如山，配合气体发生装置（安

全气囊用气体发生器）的生产和接受新订

单，今后高田公司的事业发展动向也有很多

不明朗的因素。 

   本次的同意令中确定了支付民事制裁金7

千万美元。该制裁金被作为特别损失计入了

高田公司6日发表的2015年度4～9月期决算

里。 

   另外本次的同意令中除了不接受在美国

使用硝酸硫酸铵安全气囊用气体发生器

（PSAN安全气囊用气体发生器）的新订单之

外，并规定在2018年年末前阶段性地中止供

给（配件除外）。中止时期根据使用地方和

产品的不同细致化分，这也被写到了罚金的

相应内容里。 

    与此次和NHTSA的协商内容是面向美国

市场的。但在4日的会见中高田重久会长兼

社长表示:“内容虽然是针对美国市场,不过

对于其他地区也会同时和汽车制造厂商协

商，以同样的进度进行处理，”并明确了中

止使用PSAN安全气囊用气体发生器。 

   在此之前高田公司是唯一使用并主张使用

PSAN气体发生器的公司，并表示过会继续使

用。但是，本次中止使用的背景下再加上

NHTSA的压力，汽车制造厂的意向很强的反映

了出来。高田会长兼社长指出：“虽然我们

认为是安全的,不过在客户间有着诸多的想

法。” 

    高田公司今后，也会和其他公司一样使

用硝酸硫酸铵作为安全气囊用气体发生器。

硝酸硫酸铵现在，除了从其他公司调配外，

对于一部分车型也在自己生产着。但很多自

制的硝酸硫酸铵都是在美国华盛顿州生产

的。公司今后的充气安全气囊事业的发展，

包括招回对策和汽车制造厂的应对能力等方

面，希望寻求建立稳定的硝酸硫酸铵协调体

制。                  每日新闻11月5日 

高田制安全气囊的维修率， 

截至10月底达到48.4% 
国土交通省，公布了高田制充气安全气囊

的招回（回收·无偿修理）进展状况。在对

象978万7472台里，截至10月末维修率是48·

4%。比前一个月上涨了3·1个百分点。对象台

数的约半数通过维修解决,不过由于国内第一

次有由于安全气囊受伤的人员，国交省继续

强调让制造厂商抓紧维修的方针。 

 致力于构筑 

 贡献社会 

 服务大众的公司 

 

高田公司配合美国高速公路安全协会（NHTSA） 

共同解决气囊召回问题 

在记者见面会上的高田社长 



 

        

明年6月开始，没有后视镜的汽车将被

允许销售。讨论制定汽车国际标准的

联 合 国 汽 车 基 准 协 调 世 界 论 坛

(WP29)，同意使用摄像头装置替代后

视镜的基准，并估算出向协定加盟国

的通报期间预计明年6月生效。国土交

通省会修改道路运送车辆法的安保基

准，并将其引入修改基准。这一基准

除了对车辆的设计上带来很大的影响

外，也可以预见到在耗油量提高的同

时会提高车辆的安全性。 

   WP29修改的是名为「R46」的关于

车装镜子的使用基准。除了后视镜和

倒车镜以外，还制定了被装在车辆正

前方左侧和车辆后部等镜子的规定。

左侧的镜子已经可以用摄像头代替,不 

 

 

 

 

过，此次的修改允许全部的镜子都可

以用摄像头的代替使用。作为技术的

必要条件，除了要求摄像头的亮度和

对比度等，还详细地规定了替代每面

镜子照映映像的显示器的数量和位置

等。轿车和卡车·巴士等是适用对

象，二轮车不适用该规定。 

   该基准预计本周内会得到WP29承

认，经过通报期预计明年6月生效。

WP29的58年协定（互相认可协定）加

盟国会依次对其进行修改，并把新基

准放入国内相关法律中。国交省已经

着手进入保安基准的修改工作，希望

与新基准生效的同时新型车可以上

路。迄今为止对没有后视镜的车辆由

于不符合保安基准，不能上路,不过今

后代替镜子设置摄像头的车辆可以在

道路上行驶了。 

    如果不使用作为突出物的镜子，

除了与行人等发生碰撞时会减缓对行

人的伤害以外，由于空气阻力减少预

计在高速行驶时的耗油量也会相应减

少。另外，之前一直把后方和左前方

镜一体化的大型卡车和巴士等的维修

镜子的价格高昂,不过如果能用小型摄

像头替代，由于损坏的机会降低，修

理费也会大幅下降。 

CO2削减数值（SPL系统） 

截止到2015年10月，据统计通过使

用再利用零部件减少CO2排放量为 

3,484t 
※一般情况下，修理包括中・大型

汽车时，使用新部件修理时CO2的

排出量和使用回收再利用零部件修

理是的CO2的排出量的差就是CO2

的削减数值。 

 

一般社团法人汽车回收再利用零部

件协议会和早稻田大学环境综合研

究中心基于对LCA（Life・Cycle・

Assessment）的想法共同开发了

「Green Point System」。 

   

   

 

 

 

 

 在联合国及欧洲经济委员会(ECE)的下属工作组，制定汽车基准的国际协调组织。分成污染与能源工作组和灯光及光

信号工作组，制动及底盘工作组等的组织，加盟国的专家讨论统一基准。目前共有两个基准，一是互相认可协商制定

（58年协定），另一个是世界技术规则协定（98年协定），在日本尤其重视的是该组织由52个国家·地域加盟，到现

在为止共制定了137项法规被称作58年协定。此次，被修改的「R46」也基于58年协定的基准，如果满足这个基准就不

需要加盟国的认证手续。98年协定有35个国家·地域参加，共制定了16项法规。          每日汽车新闻 10月10日 

重新制定国际标准  

没有后视镜的车辆也可上路 

东京车展上展出的适用

新规则的概念车（凌志

「LF-FC」） 

 

关于ＷＰ２９ （联合国世界车辆法规协调论坛）   





 


