
 

 

JARA从11月开始扩充会员保证制度 

  

  JARA（北岛宗尚社长，东京都中央区），建

立以会员为对象的行业风险综合补偿制度「JARA

综合保证制度」，从11月开始运行。这是JARA为

会员提供的基本保障制度，扩大补偿内容和保险

金支付金额。丰田通商集团利用规模效益的保险

商品，在保险费用方面，和与其它会员单独签订

的合同相比，可以把费用控制到原来的一半到3

分之一左右。作为汽车再利用业界首次提供设备

的损害，失窃，以及和雇佣相关的等广泛地补偿

条款的保险商品，支援会员企业的事业发展。 

◆赔偿限额，物品损坏最高额度为5亿日元  

  JARA，建立的是以会员为对象，与「JARA

品牌」的再利用零部件的制造和销售相关的基本

补偿（支付额度3千万日元）制度。JARA为会员

企业负担全额保险费用。  

  重新开始实施的JARA综合保证制度，在基本

补偿基础上以追加的形式，增加了「赔偿责任补

偿」和「物品损失补偿」。支付限额分别为赔偿

责任的最高补偿1亿日元，物品损失补偿最高增

加到5亿日元。赔偿责任补偿，包括「制造物危

险」「设施危险 ·业务执行危险」「受托物危

险」。作为可选择的补偿有「雇佣例行赔偿责任

保险」和「网络保险」。并把近年增多的自然灾

害也纳入到补偿范围，把台风和龙卷风，暴雨等

灾害纳入到补偿对象。另一方面，从补偿的对象

中去除了地震和火山爆发，海啸灾害。   

  JARA的会员中，除了汽车再利用以外，还有

从事建筑废料和贵金属等综合再利用事业的会

员。在综合保证制度方面，会员希望是可以选择

的补偿对象为汽车事业或者是全部事业。  

  具体的补偿内容，有交付零部件问题造成的

事故损失，水灾引起的设备和日常用具的损伤,

以及台风等自然灾害造成的的商品损失，失盗等

多方面领域。可选择补偿，有补偿雇佣相关工作

人员的风险和电脑黑客进行网络攻击的风险。 

  JARA在全国范围内召开的说明会上，关于

再利用经营者在业务上出现的实际事例，提出很

多问题。主要事件有，包括关于报废汽车的回

收，卡车和装载事故车的车辆在搬运中，事故车

脱落的零部件掉下后,给后车造成的损伤进行补

偿。另一方面，由于过去交付的零部件原因，损

坏发生在加入保险后，可以适用综合保证的赔偿

责任补偿（制造物危险），成为补偿对象。还

有，没有外墙,不过有地基和柱子和屋顶的建

筑物内的收容动产，受到损坏时，也作为物品

损失补偿对象。  

  现在，开始接受来自会员的加入申请，

11月开始运行。由于今年多发大规模的地震

和台风，创记录的暴雨、大雪等自然灾害。在

再利用经营者中，遇到包括贵金属的催化剂被

盗等情况，给事业上带来了很多风险。  

 ◆为了提供良好的工作环境 

  北岛社长「通过减少风险，大家对JARA会

员的评价也会提高。能提供利于工作的工作环

境，ES（工作人员满足）也提高了」。希望以

提供综合保证制度为契机「今后继续与JARA会

员及相关企业合作生产JARA原创商品」。   

 

           每日汽车新闻9月20日 

 

 JARA在全国5处召开地区会 

 

  JARA，从8月到9月在全国5个地方召开了

「2018年度JARA地区会」。进行对再利用零部

件流通系统「ATRS（Automobile Total Recy-

cle System）」的系统学习和「JARA综合保证

制度」的说明会，让参加者加深了理解。  

     地区会，在名古屋·冈山·熊本·东京·仙台依次

召开。札幌预计9月召开,不过由于北海道胆振东

部发生地震,会议推迟到了10月。来自JARA的会

员代表和实际业务负责人参加了各会场的地区

会。JARA的担当者介绍了ATRS的功能操作等,

并列举了提高工作效率的具体例子。在会上还介

绍了JARA综合保证制度，解说了关于保险公司

的担当者应对各种各样事业风险的补偿内容。  

  8日在仙台市召开的地区会上,来自JARA集

团的土门志向吉会长指出「在大量灾害发生情况

下，与自己公司现有的保险比较一下，认识综合

保证制度的好处，并希望可以好好利用综合保证

制度」。 

             每日汽车新闻9月20日 

 

    保障与汽车再利用相关的各种业务 在库零部件和设备损坏等也作为保障对象 

10/9开始株式会社JARA总公司搬迁新址。 

希望继续得到您的关心和支持。 

 

新地址：〒103-0028 东京都中央区八重洲1-1-8 

        八重洲KT大厦 1F 

■TEL：03-3548-3010 

■FAX：03-3231-4690 



 
 

持续增长的二手HV出口   

对再利用业的影响  

 

  持续增长的混合动力(HV)二手车出口把在国

内循环作为基础，有影响汽车再利用的可能性。

2017年度的二手HV的出口台数与前年度相比增加

25·0%达到11万8875台，首次突破10万台。另一

方面作为报废汽车(ELV)处理的台数约2万5千

台，仅占总数的5分之一。相比新车销售数量，

也明显在减少。也有「本应在国内被作为报废车

处理的车辆，也流通到海外」的情况。 二手HV

的出口不断上涨。08年度是3417台,不过与17年

度约35倍的11万8875台相比增长很多。17年度的

总出口台数上所占比例，与前年度相比增加1·2

个点，约8·3%。根据财务省的贸易统计，很多

二手HV被出口到蒙古和斯里兰卡、巴基斯坦、俄

罗斯等国。作为应对环境问题的一环，受到很多

国家的欢迎。  

     另一方面，作为ELV被处理的HV，在17年度

约2万2487台。在总拆卸台数上占比0·68%，不

到1%。该年度的新车销售台数是约520万台（其

中HV约110万台）。ELV拆卸台数是约330万台，

HV的ELV产生比率很低。 

      距1997年第一代普锐斯登场20年过去了，

ELV的产生台数慢慢增加。但是，考虑到出口持

续增长的实际状态，担心影响在国内的驱动用电

池等的再利用事业。 

                                每日汽车新闻9月19日 

 

 

 

酷暑中电气零部件的需求增加  

创历史最高咨询量 

    今年夏天的酷暑使故障车辆增加，空调压缩

机和交流变压器、起动装置的再利用（翻新）零

部件的销售数量急剧增加。有的零部件库存已见

底。 

      在再利用零部件经营者会议上，与会者表示

「电气设备的咨询量是有史以来最高的」。由于

连日的炎热导致发动机内的温度升高，空调的全

面运行增加了压缩机和电气零部件的负荷。   
        汽车再利用以国内循环为基础 

     和新品一样可以保证品质的翻新零部件  

    从事再利用零部件的销售的富士金属工业株

式会社指出「7月的零部件销售数量和销售额，

比6月增加了约4成」。 翻新零部件制造厂信越

电装也指出「提前超过了需求预期」。翻新零部

件制造厂通常为了满足夏季的需求量会提前准备

库存,但是现在「也有还未交付订单的零部件」

(信越电装)，超过预期的订单纷至沓来。 

       再利用零部件业界，不仅是经济性，还有

从LCA（生命周期评估）的观点，把二氧化碳

(CO2)削减效果数值化，用户和维修工厂等以此

宣传再利用零部件。虽然那么说，用户对再利用

零部件的认知度至今还很低。业界应该以炎热天

气下咨询量也持续增加为契机，提高大家对再利

用零部件的认知度。                

        每日汽车新闻9月18日  

 

 

号码自动读取装置  

首次街头检查取得成果   

国交省今年秋天向全国推广 

 

      国土交通省14日在千叶县神崎町，实施了使

用检查车辆车检到期的「便携式号码自动读取装

置」。这是该装置的首次在全国正式使用。2小

时中检测746台经过车辆，捕捉到登记信息异常

的2台，其中1台车检过期。「由于检查和捕捉提

高了业绩」，国交省计划今年秋天引进10台提高

夜间使用和防水性能的新型装置，并推广到全

国。国交省通过使用该装置，消除无车检车辆的

路上行驶。 

       便携式号码自动读取装置，通过读取通行

车辆的车牌号码的照相机，对照系统记载的信息

和登录信息的电脑进行比对。在电脑内收录着约

516万台车检车辆信息，能瞬间辨别无车检车

辆。并提示警察在数十米处让无车检车辆停在检

查区进行检查。在检查区国交省的职员确认车检

证，确认车检过期的情况，对其进行指导，并发

出警告书。同时车检过期车辆的行驶也触犯了道

路交通法，警察将视为违法行为对其进行处罚。  

      14日的检查，在国道356号「道之站 发酵之

乡神崎」进行。检查中发现2台中有1台是车检过

期，立即对其发出警告书。还有1台未登记车辆

使用其他车辆车牌，交由警察处理。  

       在当地接受采访的国交省的秋本真利大臣

政务官指出「这个装置小巧便携。对使用地点没

有限制，对车检过期车辆有抑制效果」。 

  此次街头检查，也同时查看了需要维修车

辆。检查9台中，对5台翻斗车发出了维修警告

令。 

                                  每日汽车新闻9月18日  

 

 

 

利 用 自

动 读 取

号 码 装

置 在 路

边检查  

CO2削减数值（SPL系统） 

截止到2018年08月，据统计通过使用再利用零

部件减少CO2排放量为 

2,938t 
 

※一般情况下，修理包括中・大型汽车时，使

用新部件修理时CO2的排出量和使用回收再利用

零部件修理是的CO2的排出量的差就是CO2的削

减数值。 

一般社团法人汽车回收再利用零部件协议会和

早稻田大学环境综合研究中心基于对LCA

（Life・Cycle・Assessment）的想法共同开发了

「Green Point System」。 






