
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

JARA在三重零部件公司召

开初级生产管理者研修会 
  

   JARA（日本汽车再利用业者·联盟，

北岛宗尚社长，东京都中央区）最近，

在三重零部件销售公司（三重县铃鹿

市）召 开 了「初 级 生 产 管 理 者 进 修

会」。此次进修会在库存管理和安全工

作等基础课程外，增加了新的进修项

目，有关薄钣金喷涂(BP)的基础知识。

约20人的参加者学习了根据BP经营者和

维修经营者等顾客需要，来进行零部件

生产实践的基础知识。  

  JARA是在今年6月召开的「初级进修

会」开始增加了有关车身维修的课程。

在此次的初级生产管理者进修会上也进

行了讲座并使用实际车辆进行研修。通

过学习车身构造和涂膜以及保险等BP的

基础知识「不仅仅是生产零部件，了解

作为顾客的BP经营者所面对的用户需求

是进行零部件拆卸的基础」。  

  该公司的初级进修会面向BP「使服

务台和生产担当者与顾客能用共通的语

言去交流」。以前的零部件生产是「以

围绕生产没有刮痕的畅销货为中心,但现

在的零部件生产，是在专业的对话中知

晓顾客需要，为客户提供适当的零部件

是很重要的」，今后即使在中级进修等

课程中也会强化学习和BP有关的课程。                        

每日汽车新闻9月29日 

 

飞田科技 获得来自ART的

连续10年特别表彰大奖  

 

    综合再利用业者飞田科技（飞田刚

一社长，新泻县上越市）最近，从 ART

（汽车剩余材料再利用促进小组）获得

了「连续10年特别表彰奖」。作为该公

司的汽车再利用事业部的新泻汽车再利

用中心（新泻县上越市）和新泻汽车再

利用中心·下越(新泻市)的2家事务所受

到了表彰。对该公司多年来对报废汽车

进行的全部利用再资源化工作给予了高

度评价。 

 ART，是由日产汽车、铃木、富士重

工业、马自达、三菱汽车、五十铃汽车

国内外制造厂等12家公司组成。以汽车

回收法为基础推进适当有效的资源再利

用，设立对再利用经营者工作的表扬制

度。 

 表彰仪式上ART「感谢大家对全部再

利用事业做出的努力。表彰制度是从

2006年开始的，在此对连续10年受到表

彰的企业授予特别表彰」，并称赞了该

公司常年在汽车再利用方面做出的贡

献。 

每日汽车新闻10月12日 

 

经产省启用氢ST高压气

体设备 新制度开始运行 
  

    经济产业省，最近开始运用，让使

用氢气站(ST)等的高压气体设备处理

后的新零部件能迅速实用化的「贸易

快速审批制度」。从零部件的采用评

价到投入使用的期间可以缩小半年左

右。  

    处理高温和压力的设备由高压气

体保安法的材质和性能所决定，国家

制定了更具体的「例示基准」。实际审

查安全性的都道府县根据例示基准来判

断是否设置,但是，使用新的技术和材料

的零部件，需要高压气体保安协会的评

价，从例示基准到被采用需要花费2年半

左右的时间。 

  今后，不用等国家的相关规定，如

果得到该协会的评价除了能许可零部件

的使用外，还能把评价结果广泛传播，

以帮助其他的经营者获得许可。迄今为

止没被认可的很多企业接受了这种评价

申请。  

  氢ST的常用压力82兆帕斯卡，内部

的氢气体也达到180度。氢也有使金属变

脆的性质，为确保安全需要一定的基准,

不过，另一方面把氢ST的成本下降，新

的技术和材质的采用不可或缺。产经省

一边确保安全性，一边继续推进制度的

重新评估。 

每日汽车新闻10月5日  
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政府构筑对废车的处理

体制制定大规模灾害时

的官民合作操作指南 
 政府制定应对发生局部暴雨和地震

等大规模灾害时，正确处理报废车辆的

体制方针。除了和全国推进的灾害废弃

物区域处理计划联合外，还根据东日本

大地震等过去的应对事例制作了官民合

作操作指南，督促自治团体和汽车再利

用企业的联合。并对预想的南海海域巨

大地震后对汽车业的损失进行推算调

查。应对频发的灾害，应该从现在开始

预先制定好相应的调整处理体制。 

 东日本大地震有超过30万台的车辆

受灾，这个期间约7万台被再利用处理

了。在熊本地震中也产生了约195万吨

的灾害废弃物，需要受灾自治团体设置

临时放置场所和强化处理体制。环境省

和经济产业省们4月，向都道府县通知

了受灾汽车的处理方法。把受灾汽车集

中保管后，通过号码和车检证等寻找车

主以办理处理手续，在车主不明的情况

下，自治团体代替办理相关手续并留下

记录。为了保证叠放报废车时的安全，

规定高度要在4·5米以内。但是，当南

海海域巨大地震和首都正下方地震发生

时，预计会有更加严重的灾害发生，决

定从现在开始建立预备灾害的体制，以

顺利处理大量产生报废车为目标。 

政府现在，让自治团体制作包含

广大地区的「灾害废弃物对策指南」，

实施补助演习费等事业。在这样的制度

和体制中除了进行汽车再利用外，也考

虑支援地域内的官民联合和制定计划

等。对车主不明「号码不明的受灾车」

进行代理处理，考虑以汽车再利用制度

收取的「特定再资源化委托保管金(特

存款)」作为资金。把5亿日元左右用作

平时的应对，预备灾后要确保20亿日元

左右的资金。 

◆南海海域地震试算，灾害废弃物超

3亿吨 

  根据内阁府的估算，首都正下方地

震约会产生9600万吨废弃物，南海海域

巨大地震约产生3亿吨的灾害废弃物。

与东日本大震灾（约2千万吨）相比是

何等的庞大。再利用渠道确立的汽车，

要辨别可以利用的车辆进行再利用处

理，辨别困难的车辆要在破碎后与其他

的产业垃圾(混合物)一起区分处理,但

在实际的处理上来看课题很多。 

根据环境省统计，东日本大震灾时

的受灾车辆上升到30多万台。扣除在岩

手、宫城、福岛的海啸中淹没地区的车

辆数和被临时搬入放置处的车辆。其中

再利用处理掉的不超过7万台，其余的

都被海水冲到海底成为了海底垃圾。再

利用业界在灾害发生后尽全力进行废车

处理，震灾后约1年3个月后大体上结束

了处理工作。 

  但是首都正下方震源和南海海域

震源，根据气象条件的不同预计最少也

得有超过100万台的报废车辆，由于烧

毁等原因会有很多保存不完整的车辆产

生。这也为确认车主和设置临时放置

处、电动汽车(EV)等的下一代汽车的处

理-顺利处理报废车等方面带来了很多

的课题，需要提前完备我们的体制。  

每日汽车新闻10月6日 

经产省启用氢ST高压 

气体设备  

新制度开始运行 
  

   经济产业省，最近开始运用，让

使用氢气站(ST)等的高压气体设备处理

后的新零部件能迅速实用化的「贸易快

速审批制度」。从零部件的采用评价到

投入使用的期间可以缩小半年左右。  

  处理高温和压力的设备由高压气体

保安法的材质和性能所决定，国家制定

了更具体的「例示基准」。实际审查安

全性的都道府县根据例示基准来判断是

否设置,但是，使用新的技术和材料的

零部件，需要高压气体保安协会的评

价，从例示基准到被采用需要花费2年

半左右的时间。 

  今后，不用等国家的相关规定，如

果得到该协会的评价除了能许可零部件

的使用外，还能把评价结果广泛传播，

以帮助其他的经营者获得许可。迄今为

止没被认可的很多企业接受了这种评价

申请。  

  氢ST的常用压力82兆帕斯卡，内部

的氢气体也达到180度。氢也有使金属

变脆的性质，为确保安全需要一定的基

准,不过，另一方面把氢ST的成本下

降，新的技术和材质的采用不可或缺。

产经省一边确保安全性，一边继续推进

制度的重新评估。 

 

每日汽车新闻10月5日 

CO2削减数值（SPL系统） 

截止到2016年9月，据统计通过使用再利用零部

件减少CO2排放量为 

3,341t 
※一般情况下，修理包括中・大型汽车时，使

用新部件修理时CO2的排出量和使用回收再利用

零部件修理是的CO2的排出量的差就是CO2的削

减数值。 

一般社团法人汽车回收再利用零部件协议会和

早稻田大学环境综合研究中心基于对LCA

（Life・Cycle・Assessment）的想法共同开发了

「Green Point System」。 

灾害时以顺利处理报废车为目标（东日本

大地震后的受灾车辆） 




